TECHNICKA SPRAVA

S0-01.4 KOMUNIKACIE A SPEVNENE PLOCHY
$0-01.5 KOMUNIKACIE A SPEVNENE PLOCHY

1, Identifikaéné udaje

Nazov stavby: TECHNICKA INFRASTRUKTURA obytnej zony MAJER v Modrom Kameni
Miesto stavby: Obec Nizna

Hlavny projektant : Ing. Arch. J. Kubina

Okres: TvrdoSin

Kraj: Zilinsky

Charakter stavby: Novostavba

Investor: Obec Nizna

Stupen: Dokumentacia pre stavebné povolenie

2. Popis funkéného a technického rieSenia

Zakladné udaje:

* kategéria:

$0-01.4 KOMUNIKACIE A SPEVNENE PLOCHY
VETVA "A2" - MO 7,0 /30 funk&nej triedy C3 obojsmerna, dvojpruhova

$0-01.5 KOMUNIKACIE A SPEVNENE PLOCHY

VETVA "B2" - MO 7,0 /30 funkCnej triedy C3 obojsmerna, dvojpruhova
* dlzka trasy:

VETVA "A2" — 331,00 m
VETVA "B2"-89,03 m

* Sirkové usporiadanie:

VETVA "A2,B2" — MO 7,0 /30 funkénej triedy C3 obojsmerna, dvojpruhova
Sirka jazdného pruhu =2x 3,00 =6,00m

Sirka zeleného pasu =1x2,00 =2,00m
Sirka chodnika =1x2,00 =2,00m
spolu 10,00 m

Rozsah objektu a jeho vazba na jestvujlci stav:

Obytna zdéna je tvorena samostatnymi vetvami ( A2, B2, C2, D2, E2, F2).

Vetva “A2" je navrhnuta v kat. MO 7,0/30 funkénej triedy C3, ako obojsmernd, dvojpruhova. Na zaciatku Useku je napojena
na komunikaény systém predmetného Uzemia tvoreného vetvou F2. Smerové vedenie vetvy “A2“ pozostava z priamych
usekov a kruznicovych oblikov s prechodnicami. V miestach smerovych oblikov su jazdné pruhy rozsirené tak, aby bol
zabezpedeny plynuly pohyb vozidiel do dizky 9,0 m. Sirkové usporiadanie vetvy “A2 vyhovuje pre vozidla HaZZ. V celom
useku komunikéacie je navrhnuty jednostranny chodnik Sirky 2,00 m, ktory je od komunikacie oddeleny cestnym obrubnikom.
Komunikacia je klopena 2%-nym prie€nym sklonom aodvodnenie je zabezpecené do uli€nych vpustov. Niveleta
komunikacie kopiruje existujuci terén akomunikécia prechadza nasypovymi ako aj zarezovymi Usekmi. Vozovka na
komuniké&cii je navrhnuta, ako asfaltobetonova.



Vetva “B2" je navrhnuta v kat. MO 7,0/30 funkénej triedy C3, ako obojsmernd, dvojpruhova. Na zaciatku Useku je napojena
na komunikaény systém predmetného Uzemia tvoreného vetvou F2. Smerové vedenie vetvy “A2“ pozostava z priamych
usekov a kruznicovych oblikov s prechodnicami. V miestach smerovych oblikov su jazdné pruhy rozsirené tak, aby bol
zabezpedeny plynuly pohyb vozidiel do dizky 9,0 m. Sirkové usporiadanie vetvy “A2 vyhovuje pre vozidla HaZZ. V celom
useku komunikéacie je navrhnuty jednostranny chodnik Sirky 2,00 m, ktory je od komunikacie oddeleny cestnym obrubnikom.
Komunikacia je klopena 2%-nym prie€nym sklonom aodvodnenie je zabezpecené do uli€nych vpustov. Niveleta
komunikacie kopiruje existujuci terén akomunikécia prechadza nasypovymi ako aj zarezovymi Usekmi. Vozovka na
komuniké&cii je navrhnuta, ako asfaltobetonova.

Chodniky pre pesich st navrhnuté siibezne s navrhovanymi komunikaciami celej obytnej zény. Sirka chodnika je 2,0 m
1,50 m v stibehu so zelenym pasom. Chodniky su navrhnuté z beténovej dlazby. Chodniky v mieste prechodu su

vybavené prvkami pre nevidiacich a imobilnych. V miestach vyhradenych pre prechod imobilnych peSich je chodnik znizeny
pripadne zapusteny na drovni komunikacie, aby sa zabezpecil pohodiny prechod pre imobilnych. Suc¢astou tejto Gpravy su
chodniky vybavené varovnym a signalnym pasom ¢o zabezpedi bezpe€ny prechod pre nevidiacich. Bezbariérové Upravy na
chodnikoch st navrhnuté v max. sklone 1:15 a re$pektuju vyhlasku €.532/2002 MZP SR, ktorou sa ustanovuji podrobnosti o
vSeobecnych technickych poZiadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami s
obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. V bezbariérovej Uprave je pasom Sirky 0,40 m (varovny pas) a priecne cez
chodnik pasom Sirky 0,80 m (signalny pas) z betdnovej dlazby pre nevidiacich zvyrazneny prechod z chodnika na vozovku.
Dlazby pre nevidiacich budu rieSené v kontrastnom farebnom vyhotoveni.

Pristup k jednotlivym pozemkom na strane zelenych pasov bude rieSeny samostatnymi vstupmi Sirky 4,0 m,
ktorych presna poloha sa uréi po vybudovani jednotlivych rodinnych domov. Na strane chodnika bude pristup
zabezpedeny cez zapusteny obrubnik a chodnik.

Konstrukcia asfaltobetonovej vozovky je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- asfaltovy koberec strednozrnny AC, 11-11 45/80-75 50 mm STN EN 13108-1
- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2  STN 73 6129

- asfaltovy betén hruby ACL 16-11 45/80-70 50 mm STN EN 13108-1
- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2  STN 73 6129

- asfaltovy betdn pre podkladnu vrstvu, ACp 22-11, 50-70 90 mm STN EN 13108-1
- infiltraény postrek z asfaltovej emulzie PLA 1 kg/m2 STN 736129

- cementom stmelena zmes CBGM C5/6 130 mm STN 73 6124-1

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny, 8D 32 Ge 230 mm STN 73 6126
Spolu 550 mm

Plocha navrhovanej asfaltobetonovej vozovky pre vetvu A2 je 2105 m2
Plocha navrhovanej asfaltobetonovej vozovky pre vetvu B2 je 572 m2

Konstrukcia dlazdeného chodnika je nasledovna:

- beténova dlazba STN 73 6131-1 DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 sp 40 mm
- podkladovy betdn STN 73 6124 Bl 100 mm
- Strkopiesok 0-32 mm STN 73 6126 8D 32 Ge min 150 mm
- spolu min 350 mm

Plocha navrhovaného dlazdenéhochodnika na vetve A2 je 671 m2
Plocha navrhovaného dlazdenéhochodnika na vetve B2 je 174 m2

Odvodnenie

Koncepcia odvodnenia v rdmci obytnej zény je rieSena cez uliéné vpusty, ktoré budu zaustené do dazdovej
kanalizacie. Odvodnenie komunikécie je zabezpegené prieénym a pozdiznym sklonom a vody st zvedené do uliénych
vpustov. Odvodnenie plane je rieSené vyspadovanim vrstvy Strkopiesku do pozdiznej drenaze, ktora je zalistena do
uliéného vpustu. Ako pozdizna drenéz sa pouzije perforovana rirka PVC, DN 160.




Osadenie obrubnikov

Po oboch stranach ukfudnenych komunikacii je navrhnuty beténovy obrubnik. Na strane klopenia vozovky, kde je
umiestneny uliény vpust, bude osadeny cestny skoseny sklopeny obrubnik ABO 1-15-25, ktory zabezpedi rozdiel vysky o 6
cm voCi zelene. Na komunikaciach funkéne;j triedy C3 budd skosené obrubniky osadené na stojato do l6Zka z prostého
betonu. Vyskovy rozdiel bude cca 12 cm.

Postup vystavby
Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby.

- vytyCenie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti

- odstrénenie ornice krovin a stromov

- stavba zemného telesa — nasyp a vykop, uloZenie chraniciek

- poloZenie konstrukEnych vrstiev vozovky

- dokon€ovacie prace - zriadenie krajnic a zahumusovanie upravovanych pléch

Priprava Uzemia, buracie a zemné prace

V ramci pripravy Uzemia sa vyburaju existujlce spevnené plochy vozovky. Vyburana sut sa odvezie na riadenu skladku
odpadov, ktort si vyberie dodavatel po dohode s investorom, alebo v pripade beténov a asfaltov sa podrvi a pouZije sa na
podsypné vrstvy vozovky ¢i chodnika. Viykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym
vykopom.

Plan musi byt zhotovena v prieénom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej
odvodnenie. Dokoncend pl&i musi byt zhotovitefom chranend — nesmu byt na nej skiddky materidlov ani parkovanie
vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Rastly terén, resp nasyp (HTU): miera zhutnenia na vrchu vrstvy Edef2>45Mpa (pre chodniky Edef2>30Mpa)
a Edef2/Edef1<2,5. Na overenie vlastnosti zemin podlozia, miery zhutnenia a spravneho navrhu pripadnej upravy
podiozia je potrebné vykonat’ na stavbe zhutiiovaci pokus.

Vhodna zemina sa pouZzije do nasypu, prebyto¢na zemina ziskana z Uzemia sa uskladni na medzideponiu zeminy
na pozemku investora. Po dohode dodavatela s investorom sa pouzije pre dalSie ucely.

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie a zhutnenie plane pod vozovku
komunikéacie. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné prace.

Zemné prace je nutné vykonavat' vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej zeminy sa
pred zaCatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimélnej vihkosti stanovenej skiskou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip
17 o viac ako 5%). V pripade vacSej odchylky odsuhlasi zastupca investora spdsob Upravy previhCenej zeminy.

Plan pod vozovkou komunikacie a spevnenych plochach musi byt upravena v zmysle poZiadaviek uvedenych
v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikéacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mozu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002
Klasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou vacSou ako 1650 kg/m3. Upravené podloZie
sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre stdrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133 Teleso
pozemnych komunikéacii (tabulka 4 a 5). Plan musi byt zhotovena v prieénom sklone podia projektovej dokumentacie, tak
aby bolo vzdy zabezpedené jej odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej skladky
materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

V niektorych ¢astiach mdze dojst k tomu, ze nebude mozné dostatoéne zhutnit zakladovi pddu je potrebné zmenit
granulometrické zloZenie pieskov. Toto dosiahneme pridanim Strkodrviny fr. 0-32, ktora sa rozprestrie v hrabke 20 cm
a zafrézuje sa. Pokial sa ani po takej Uprave nebude dat dostatocne zhutnit zakladova pdda, je nutna chemicka Uprava
podlozia.

Viykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom. Pred zacatim vystavby je nutné
dat’ overit' a vyty€it podzemné inZ. siete prisluSnymi spravcami. Okrem vytycenia sieti spravcami je nutné overit
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polohu a hibku sieti overovacimi ruéne kopanymi sondami. Prelozky & ochrany jednotlivych sieti s rie$ené v
samostatnych objektoch. Dotknuté vyvody inZinierskych sieti (Supatka a poklopy) sa vySkovo upravia na novu niveletu.

V_pripade potreby st navrhnuté 2 alternatyvy Upravy podlozia :

-V pripade zlej unosnosti podloZia je navrhnuta alternativa vymeny podloZia za Strkodrvu 0-45 hrubky 400 mm
s pouzitim geotextilie

- Vpripade Ze sa v podloZi nachadzaju zeminy, ktoré nie st vhodné pre podklad pod vozovku (predovsetkym
plastické ily a hibsie sprade), pre zabezpec&enie Ginosnosti podloZia je potrebné vykonat Gpravou podloZia vapnom,
resp. cementom do hrabky 400 mm. Spdsob a zasady realizacie navrhovanej Upravy je nutné konzultovat pocas
vystavby s projektantom a zhotovitelom.

Dokoncovacie prace

Dokoncovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic, zahumusovania pléch zo zelefiou v hrabke 0,15 m.
Zatravnenie je potrebné oSetrovat. Je nutné zabranit erozii svahov. Osobitnu pozornost je potrebné venovat Udrzbe
odvodiovacich zariadeni.

Zvlastne upozornenie
Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat vytycit vSetky podzemné inzinierske siete ich spravcami a v pripade kolizie
s objektom ochranit resp. dat prelozit.

Doprava pocas vystavby

Vystavba predmetnej stavby ma minimalny dopad na dopravu po uz existujucich komunikaciach. Do¢asné dopravné
znacenie potrebné na zabezpecenie bezpetnej premavky pocas vystavby arealu sa podrobne spracuje v dalSom
projektovom stupni.

Ochrana podzemnych vdd pocas vystavby
Zemné prace na komunikacii neovplyvnia rezim podzemnych vad. DodrZanie kvality podzemnych vod je potrebné
pocas vystavby zabezpedit dodrzanim discipliny stavebnych prac a dobrého technického stavu mechanizmov.

Ochrana prostredia pred praSnostou

V obdobi prevadzky komunikacie a spevnenych pléch neprichadza uz faktor prasnosti prostredia do tvahy, nakofko kryt
vozovky bude bezpradny a predpoklada sa vykonavanie pravidelnej udrzby a Cistenie vozovky. Po¢as vystavby bude
potrebné zo strany dodavatela stavby udrziavat Cistotu pouzivanych verejnych pristupovych komunikacii, nakolko zemné
prace a pohyb stavebnych mechanizmov po komunikaciach spravidla sposobuje vyrazné problémy Zivotnému prostrediu
dotknutému Uzemiu.

Buracie prace

V ramci pripravy Uzemia sa vyburaju existujuce spevnené plochy. Vyblrana sut sa odvezie na riadenu skladku odpadov,
ktoru si vyberie dodavatel po dohode s investorom. V pripade betonov a asfaltov sa po podrveni mdzu pouzit na podsypné
vrstvy spevnenej plochy. Vykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ru¢nym vykopom.

Poziarna ochrana
Za pristupovu komunikaciu pre vedenie hasi¢ského zasahu mozno povaZovat navrhovanu cestni komunikéciu Sirky min. 3,0

m, ktora v plnej miere spifia poziadavky § 82 vyhl. MV SR ¢&. 94/2004 Z.z., tj. je Siroka min. 3,0 m, bude sa nachadzat v
bezprostrednej blizkosti uvazovanych resp. existujucich stavebnych objektov (tj. minimaine 30 metrov od vchodov do kaZdej
stavby) a je dimenzované na tiaz min. 80 kN, reprezentujucu pdsobenie zataZenej napravy poziarneho vozidla. Navrhovana
Uprava tymto poZiadavkdm vyhovuje resp. nebréni.




Zoznam odpadov
- zemina a kamenivo iné, nez je uvedené v 17 05 05

- vykopova zemina ina, ako uvedené v 17 05 05 . odpadu 170506 O
- vyburany betén .0odpadu 1701010
- vyburany asfalt (bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01)  ¢&. odpadu 17 03 02 O

O

.odpadu 170504 O

O o

Nakladanie s odpadmi

Prebytoéné vybarané hmoty sa odvezu na skladku, ktord ur¢i objednavatel do zahajenia stavby. Nakladanie s odpadmi sa
musi riadit platnou pravnou Upravou na Useku odpadového hospodarstva (zakon €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni
neskorsich predpisov), ktora pozaduje predchéadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo, ako i odpady zhodnocovat
recyklaciou a opatovnym vyuzitim. ZneSkodiovanie odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie fudi a neposkodzuje
Zivotné prostredie je mozné vtedy, ak sa neda pouzit iny, vhodnejSi spdsob nakladania s odpadmi. Z uvedeného vyplyva, Ze
zneSkodiovanie odpadov skladkovanim by mal byt posledny spdsob, ako sa bude s odpadmi nakladat.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:

- predchadzanie vzniku odpadov

- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov

Bratislava, jun 2020 Vypracoval : Ing. Peter Zak




